Vecernje Novosti 17.08.2010. poglavlje ‘Ekonomija’
Prazne pricCe iz Nepricave

NA gradiliStu autoputa Beograd - juzni Jadran nema ni masina ni radnika. Gazda zemljiSta, za otvaranje,
dobio sto evra da pusti masine na parcelu

29.07.2010 ' 16.08.2010.

Suma i livade u selu Nepriava jo§ prekrivaju trasu prve deonice buduceg autoputa Beograd - juzni
Jadran na delu od Uba do Lajkovca. Izgradnja je pocela pre dve nedelje, ali masine ne bruje. Nema ni
putara. Samo jedan geometar obelezava trasu. Uz tablu o nazivu projekta, ko je investitor, a ko izvodac
radova, parkirani su samo buldozer i bager. A mo¢ne mehanizacije, koja je uz trubae na sveCanom
otvaranju zaorala prvi kilometar puta, vise nema. I to je u ponedeljak bila slika 12,5 kilometara dugog
“gradilista”. Tako je, kazu mestani, bilo i odmah nakon otvaranja radova, ¢im se ministar Milutin Mrkonji¢
uputio ka Beogradu masine u Nepricavi su stale.

I nisu krivi putari. Ne moze se kopati po tudoj zemlji. DrZzava prvo to treba da plati. A u NepriCavi se
eksproprijacija tek privodi kraju. PriCaju mestani ovog sela i da je gazda parcele na kojoj je svefano
objavljen pocetak radova na prvoj deonici autoputa Beograd - juzni Jadran dobio sto evra samo da pusti
masine na svoju zemlju.

I ponavlja gresku Mrkonjié. Zuri da otvori radove, najavljuje, razmece se rokovima. A, onda se ljuti na
novinare kada izadu na trasu i vide Sta se zapravo desava. Nista! Nije prvi put da odmah nakon svecanog
otvaranja gradiliSta mehanizacija zataji. Svi mi znamo da su za tako ozbiljne projekte potrebne i ozbiljne
pripreme. Ali, onda ne treba praviti dodatne troSkove. Pripremite prvo gradiliSta ministri pa se onda
slikajte, ali za sobom ostavite radnike i masine.

- Ovo je smesno, kada ce vlast da se uozbilji - kaze Sreten Mitrovic iz Nepriave. - Ako se gradi autoput
valjda je trebalo da se krene iz Beograda, oni poceli u Nepricavi. Namestili kamere, slikaju se, a mi
seljani stali pa gledamo. Ode ministar stadoSe masine. Salili smo se, zaboravio ministar i gorivo da
donese. Onda su dva-tri dana jo$ nesto Ceprkali i nema vise ni masina ni radnika. I pitanje je da li ¢e taj
autoput uopste i da se gradi. A, seljaci Culi da se sada bolje placaju parcele na kojima su bare, pa kopaju
li kopaju. I tako. Sve je ovo smesno. Treba da se uozbiljimo, jer zna se kako se rade veliki projekti.

OPSTINARI

Izgradnja pet i po kilometara prve deonice autoputa Beograd - juzZni Jadran, na podruciu opstine
Lajkovac, ne kasni ni sekunau, tvrde u ovoj lokalnoj samoupravi. U toku su obimni pripremni radovi za
pocetak gradnje, a Opstinska uprava Lajkovac sve je ucinila da procedura eksproprijacije tece nesmetano
/ ubrzano. U sredu, u Nepricavi pocinje iskopavanje temelja za buduci, stotinu metara dugacak,
nadvoZnjak preko trase autoputa.

Li¢no Zapazanje:

Ako se izuzme koridor 10 /...Beograd-NIS.../, ovo je prvi i decenijama nestrpljivo ¢ekani kapitalni projekt
kroz Centralnu Srbiju , koji bi trebalo da konacno pokrene njen razvoj. Nazdravlje Srbijo!



DRUGA STRANA /SVETA/: RAZARAJUCE PRICE 1Z BEOGRADA

Beograd ¢e ‘povudi’ Srbiju
Kolos na Savi: Jedan od najvecih mostova, koji se trenutno grade u Evropi’,/ Nemacki mostograditelj
prica: Sirok je gotovo duplo u odnosu na prosecnel/ sa kosim kablovima, jednim pilonom od 200
metara i glavnim rasponom od 376 metara, ukupne duZine 929 i Sirine 45 metara |mace

saobracajnih traka, dva koloseka za Sinski saobradaj i dve peSacko-biciklisticke staze. XMa § ;I%q

propusna mo¢ mosta bi¢e oko 12.000 vozila na sat. )

Startna cena ovog ‘mosti¢a’ /kako ga nazva tekuci gradonacelnik/ bila je 130 mllona 0/ ti
rece 110 milona plus PDV!l/ Sa tom cifrom se poslo, kasnlje se izneo podatak da upnlm
saobracajnicama cena biti cca 250 miliona eura. Danas se ve¢ barata o pIan|r 340 miliona
eura, * a nije izvesno da ce to biti konacna cifra?!!! /u vreme ‘najvece svetskq>k srpske sirotinjel/

Pregled /sta je nacionalno i strateski vaznije / da /i je ravnomerni ekonomski i de. j 9/ zem/je samo floskula! ?/

a /pare do sada obezbedene
koriS¢enja biti usko grlo kod Bul.
tii¢i na tunel i spajanje sa autoputem kod
-600 miliona eura /da li je ovo sIucV:aj koji
ko je tako, zasto se to dozvolilo i ko ¢e snositi

uglavnom iz kredita, nije_konacna cifra/, a s obzirom da §
Vojvode Misica, te ce se kako je i u startu planirano v %ﬁ

Autokomande, licna procena je da e vrednost biti naj
se moze nazvati PROKOP 2 /ogromna /nvest/aona t§2\<

odgovornost 1? é\m

ili

-Auto-put u punom profilu Pojate- Kru§e§‘ate\(r\>ahe Aerodrom Ladevci-Cacak-UZice, cca 190 km

posle koridora 10 najvazniji saobrac%uh\p \/}C/ﬁ Srbiji, pokriva viSe od 1/4 teritorije Srbije /bez KiM//, i otvara
perspektivu za 1.600.000 stanevnika -‘ig ticiona vrednost cca.350 miliona eura, nema ni radova ni paral!

-Vodobrani-regulacija na‘sﬁogu Srk; 1¥ Y cilju sprecavanja poplava i Steta stanovnistvu, koje su tako Ceste u Srbiji,
projekcija za celu Srt \J r)i)\?inskim saznanjima/ cca. 500 miliona eura-nikada nije bilo para!

-Auto put g!%ﬁlra}lg vacy*12,5 kilometara, po prvim procenama 55, kostace cca.74 miliona evra
¢

\lfﬁﬁ{, VEOMA JASNIH PRIMERA, MOZDA SE MOZE NASLUTITI ODGOVOR NE

§AM PITANJE ZASTO JE SRBIJA SLABO RAZVIJENA ZEMLJA, NEGO I ZASTO CE

is( A 1 U BUDUCE OSTATIL ISTO TAKO SE MOZE PRETPOSTAVITI JEDAN OD NACINA

NA KOJI SE VEC DECENIJAMA MOGUCE PODRIVA NACIONALNA EKONOMSKA,

DEMOGRAFSKA, PA I BIOLOSKA SUPSTANCA, ALI I VIDETI ODAKLE MOZDA DOLAZI |
KO JE NOSILAC UZROKA!

* ‘CENA mosta na Adi ciganliji, sa pristupnim saobracajnicama, u prethodne Cetiri godine je - duplirana. Od cifre od 150 miliona evra (90 za most i 60
za saobracajnice) koja je predvidana 2006. godine, Danas se doslo do sume koja dostize skoro 300 miliona evra. Radovi na samom mostu, sa porezom ce
kostati  oko 140  miliona, dok ¢e za  pristupne  saobracajnice  Beograd  ukupno  pozajmiti 160  miliona  evra’.

* ‘Beogradu su nesumnjivo potrebni mostovi i treba da ih gradi, ali nije trebalo da gradimo tako skupu saobracajnicu preko Ade - kaze Ljubisa Kostic,
potpredsednik Udruzenja gradevinskih inZenjera Srbije koji je uradio vise stotina planova mostova. - Gradevinski fakultet u Beogradu i "Most projekt” na
konkursu su ponudili mnogo racionalnije resenje. Prema tom projektu samo most je trebalo da kosta izmedu 50 i 60 miliona evra, a i saobracajnice bi u
tom slucaju bile jeftinije. Za 300 miliona evra, koliko ¢e kostati izabrano resenje, a na Sta smo mi odmah ukazivali, mogla su da se sagrade
tri mosta u Beogradu’./izvor Vecernje Novosti 26 i 27.10.2010./




IZGLEDA DA PARE NISU UZROK SIROMASTVA SRBIJE! /ve¢ nacin njihove preraspodele/

BEOGRAD MORA DA BUDE POD KONTROLOM CELOG DRUSTVA

Svaka vaZnija odluka, svaki veci projekt, svaka ozbiljnija kapitalna investicija, naizgled beogradskog, lokalnog karaktera,
neverovatno mnogo se refleksuje na celu zemlju, zato $to je Srbija slabaSna i nema protivuteZu, te i najmanji vetar
uslovijava njeno savijanje. Arena, Toranj, Obilaznica br.2, Most na Adi, itd su zato magneti koji neverovatno izazivaju jo$
dinamicnije, ionako alarmantne imigracione tokove, kako ekonomske tako i demografske, koji su ve¢ stvorili ne samo
iluziju, vec i gotovo realnu sliku boljeg Zivota i veceg standarda gotovo autonomnog grada koji obecava sa jedne i zemlje

Srbije koja umire sa druge strane.

"SRBIJA UMIRE A BEOGRAD SE SMEJE" veliki grafit na trqu Slavije, u Beogradu pocetkom novembra 2010-autor anoniman

izvod iz knjige Zapadno Pomoravije Danas i sutra’jan.1995.strana 13

Ham riaspun rpaj, wama “MeTpomona”, "upecronina” IUII]‘ Kaxo ra neh
CBE HC 30BY, M4 XaloCT JNOoOpIM JeloM cOoaja y OBy Hocuejmy KaTeropijy
nehurrnsje raasuux rpagopa. bes HMaxo Ckpyuyia, 3af0jei CBOJHM GrOECTHIKM
AUCTHTEMA, ONArOCIOREN [PXKABGM, YTCMCILER HR NpMrpabmenoM Kammraty,
QNEAECHjAMA B KafPOBHOMZ, IMABHH TPajl je HA Xanoct keh farexko otwmao vy
pazealy ( Yy mamuM ycnopinva) He emjichm mim me xenchm ja Bugm mycroumr Kojy
Je TAKBEM CBOJM MOTe3oM Apyrmma (a @ ceGu) cTBOpHO.

Hanac je Beorpaj OupoKpaTCKO-HOANTHYKY, (DUHAHCH]CKH, NPABPEJINIL,
EYATYpHE, oOpa3opity, HAYTIN, CNOPTCKE, s3ApaRcTeend, caoGpahajus n ceaxs
apyru gentap Cponje. flanac je Beorpay majsehe rpapmrinnrme, e Tako B majreha
BEMATpaIEona gccThuauuja K poM nchumn Cpba. U cxopmo Tome, gamac je opaxas
Beorpag sesnku npoGicM camom ceGm, a W3maf cera octanoj Cpouju, T y

Oyayhem pa3sojy 6m TpebGano GITH O CTPHKTHOM KONTPOIOM HEJIOT RPYIUTBA.
beorpay je 1pedao ouTw y ymkyma paspoja (péme, a me odparmo!

Octany rpajors AKO ce m3yaMme rapng rpag, y CpOuju ce Hajasm oKo
170 onmrrmma, opmocno oxo 100 y menmom ysem acay. To je jenma jeuesa
rpajiosBa W rpagHha penaTHBHO Mano YlaikeEEX Mehycobuo, Koju cy yriasmom y
AOcajalubeM pa3gojy OMTH, W JaNAC OCTATE y CBAKOM MHOIVIERY Y KATEropmjn
NanafKA, HeRCKOPHCTHBINE CBOje LOTCHIHjA HE IPEAHOCTH  MehycoGRy Onm3nmy
3a jojan cseoOyXpaTHIjH YPGAaRO-EKOHOMCKE PA3ROJHEH KOMNEIIT.

ITpagTnyno, nHpeparoM NOMNTHES HajJ CKOHOMIjOM, OEpoxpaTCKe cRecTN
jemor mewrpa maj axTeBEMAa H  UorpeGaMa ApYrhX, NTOXYTAGBCTEOM maj
TPANUUUjOM I NCTOPMJCKHEM 3aXTEBAMA, NPEBArOM HPANNOHATHOCTH HAJ JIOTHEOM
pasyma, pedmumcan je pamammmu paspoju cratye CpOuje, u CBOX LENNX rpajiosa
uonaocol.

I'pagosn Cponje, pamac wa kpajy 20-or Beka cy uomy-rpajioBm, BIie
lajafgKke Nero rpajoBd, NEAOBOJLHO ‘micTe H ypOaHe Cpejmue, ¢a NEeJOBOLEITM
NOWTOBAILEM OCHOBINI CJIeMelaTa eppoiicke rpabamcke Tpapmnmje. Y Tom
KONTERCTY j¢ 0 HNBO pa3BHEBOCTH KyJNTYPHC © UMBIIAZANHjCKS CBECTH.
Mossmnka nentpainsamije passoja y jefHOM NEETPY, y3 AHPHTOBANN JPYIITBEHN
pa3soj, Oes crrapuc KOHUCHNEje onmrmer passoja CpOmje m memEX rpajiosa, TAEO
Je mamena mrrety neiaoj CpOujm, we omoryhasajyhm na ce rpajoBH HOpMaiEo
PA3BIfajy, EKONOMCKN MOTCIPRNIY H COCIIjANESYjy TPCMa CROjHM OCOGEROCTIEMA.

Y TakBEM OKOJIHOCTHMa, OGespnamthesn, UHEANCHCRKE WCMPIULHBANE, K
KajpORCKH OCHpoMamiemi, 6e3 IPAINKE Jla KOPHCTE "BeNUKH" MCJE Y CBOjO]
TPOMOM}H, A CBC y "ONIITCM HHTCPECY', TaK M Kaj €Y XTea, NOjeANHH IPajoBy
HUCY HA MOram ja Oypy ApYro 00 OHOT IUTO jecy, A KAMONE fla PasMANULajy ©
HEKOM DAIBOJEOM OYTY CKOHOMCKEX W JPYIEX HETeIDamdja, 9aK ® ¢¢ IPBHM
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DOK SE BEOGRAD NE UMERI, U SRBIJT TRAVA NE RASTE !!!

Jos$ i ranije, a posebno iz perioda
izgradnje nepotrebne /i dan danas/ i
silno placene investiciie  Narodne
Banke na Slaviji, /od koje je moglo da
se izgradi bar 100 km autoputa po
Srbiji,/ apelovao sam na tada$nje
viasti da se uvede drzavna kontrola
nad odlukom pojedinaca /bez obzira
na njihove mozZda dobre namere/ o
gradnji ovako skupih i nepotrebnih
objekata u Beogradu, a da se
sredstva racionalno koriste za razvoj
cele zemlje. Cinilo se da je u jednom
trenutku i bilo sluha, jer je vec¢ kod
grandomanske investicije ARENE
drzava bar formalno u pocetku
odustala od uce$ca ali 'spretne’ igre
su, Cini se, vlast ipak dovele pred
svrSen ¢in. Ta igra se nastavija, a
posebno intenzivira za mandata dva
poslednja gradonacelnika. Kao da
nema nikakve druStvene kontrole,pa i
vrha vlasti, naprotiv, ima se utisak da
se Cak pospesuje ili bar blakonaklono
gleda! A ocekivalo se da Beograd
usmeri 'svoje’ potencijale, a pre svega
finansijske /pa i kreditne/ u razvoj cele
zemlje i time pocne da vraca svoj dug
zemlji koja ga je stvorila. Zbog takvih i
sliénih poteza, ali ne samo kada su
kapitalni objekti u pitanju, Beograd
mora da bude pod kontrolom celog
dru$tva, a to ¢e se najbolje ostvariti
ako se isti uvede u model Oblasti
/prema ovde iskazanom konceptu 'Oblast
Donja Srbija'/ gde sirotani Smederevo
Sabac, Valjevo, i PoZarevac kao
ravnopravni oblasni partneri buduceg
oblasnog 'savefa gradova' nece
folerisati  ovakve  egoisticke i
grandomanske ispade i troSkarenja
jednog centra, tacnije jedne interesne
grupe, /pa makar se to pravdalo toboz
ulogom lokalnih sredstava.l/

Takode, zbog interesa razvoja cele
zemlje, prediog je da se formira
nacionalno telo sa predstavnicima
gradova Kragujevca, Novog Sada,
Ni8a, i Beograda /a kasnije oblasnih
zastupnika/ za_kontrolu i verifikaciju
svake ozbiljnije investicije Beograda

DRUSTVO NIJE SMELO DA DOZVOLI
DA SE PONOVE NOVI 'PROKOPI' I DA
SE PONOVO OLAKO RAZBACAJU TAKO
POTREBNA FINANSIJSKA SREDSTVA
ZA RAZVOJ CELE ZEMLJE SRBIJE





